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ОБЪЕДИНИМ УСИЛИЯ, 
СОЗД АВАЯ ВОЗМОЖНОСТИ
 В сентябре Владивосток встречал участников IX Восточ-

ного экономического форума. Традиционно это мероприя-
тие вносит значительный вклад в развитие конструктивных 
экономических связей России с другими государствами 
Азиатско-Тихоокеанского региона. Осуществляемое в его 
рамках прямое, неформальное общение между предпри-
нимателями, представителями государственных ведомств 
и общественных структур позволяет обсуждать многие ак-
туальные вопросы региональной повестки дня и разраба-
тывать полезные совместные проекты. Это направление 
нашло отражение и в девизе форума этого года: «Дальний 
Восток–2030. Объединим усилия, создавая возможности».

На пленарной сессии выступил Президент РФ В.В. Пу-
тин. В своей речи он заявил, что Байкало-Амурская маги-
страль должна стать не только полностью двухпутной, но и 
полностью электрифицированной. За последние десять лет 
на Транссибе и БАМе построено более 2 тыс. и модернизи-
ровано свыше 5 тыс. км пути. Возведено и реконструиро-
вано более 100 мостов и тоннелей, в том числе через реки 
Лену, Бурею, Селенгу. В этом году начат третий этап разви-
тия БАМа. В его рамках будут построены более 300 желез-
нодорожных объектов, включая дублеры Северомуйского, 
Кузнецовского, Кадарского тоннелей, а также мост через 
реку Амур. При этом очередной этап развития Восточного 
полигона превзойдет по масштабу Всесоюзную стройку.

Кроме того, глава страны поблагодарил железнодо-
рожников и врачей за создание передвижного консульта-
тивно-диагностического поезда «Святой Пантелеймон». 
Подчеркнув необходимость обеспечения доступа жителей 
труднодоступных районов к современному медицинскому 
обслуживанию, он отметил, что к ряду дальневосточных 
населенных пунктов возможно доехать исключительно по 
железной дороге. Одновременно населению не хватает 
врачей и медучреждений с современным оборудованием.

Генеральный директор – председатель правления ОАО 
«РЖД» О.В. Белозёров принял участие в сессии «На Восток! 
Маршруты нового времени». Он подчеркнул, что разворот 
грузопотока с запада на восток состоялся. При этом увели-
чились не только экспортные потоки, но и перевозка грузов 
для дальневосточных потребителей.

В некоторых случаях потребности в перевозке грузов 
на восток превышают возможности ОАО «РЖД». Поэтому 
компания стремится увеличивать объемы, в том числе не-
тривиальными способами. В качестве примера О.В. Белозё-
ров привел погрузку контейнеров в полувагоны, позволив-
шую оперативно вывезти контейнерные грузы с Дальнего 
Востока вглубь страны.

На сессии «Контейнерная логистика Восточного по-
лигона: вызовы и новые возможности» заместитель ге-
нерального директора ОАО «РЖД» – начальник Центра 
фирменного транспортного обслуживания Д.И. Мурев 
рассказал о разработке компанией технологических ре-
шений для увеличения объемов перевозок контейнеров. 
Одним из решений является увеличение длины поезда 
(до 120–140 вагонов). По его словам, в графике движе-
ния поездов на этот год уже предусмотрены подобные 
решения, на следующий год планируется продолжать эту 
практику. В то же время компания работает над увеличе-
нием длины состава до 142 вагонов. Однако терминалы 
отправки и прибытия должны быть готовы к обработке 
такого количества контейнеров.

В ходе сессии «Устойчивое партнерство. Что бизнес и 
НКО могут сделать сегодня для лучшего завтра?» началь-
ник Департамента корпоративных коммуникаций ОАО 
«РЖД» Максим Лунев озвучил мнение, что поезд может 
стать инструментом для решения социальных вопросов. За 
последние годы холдинг сильно изменил подход к работе с 
внешней средой. Так, поезд может стать живым инструмен-
том привлечения внимания к решению важной проблемы. 
Например, поезд «Амурский тигр» привлекает внимание 
общественности к проблемам охраны окружающей сре-
ды и защите исчезающих видов животных, а медицинские 
поезда доставляют квалифицированную медицинскую по-
мощь на отдаленные территории.

Выставочная экспозиция ОАО «РЖД» на ВЭФ-2024 
была преимущественно посвящена развитию Восточно-
го полигона. На цифровом стенде компания представила 
информацию об основных направлениях ее деятельности. 

Также посетители могли совершить вирту-
альную экскурсию по поезду «Святой Пан-
телеймон».

На стенде Нацпроектстроя все желаю-
щие почувствовали себя строителями же-
лезных дорог, присоединившись к чемпи-
онату по закручиванию гаек. Кроме того, 
холдинг представил крупнейшие железно-
дорожные и инфраструктурные проекты в 
России, Монголии, Узбекистане и Казахста-
не, а также презентовал документальный 
фильм о строительстве БАМа.

Компания «Трансмашхолдинг» (ТМХ) 
представила макет первого в отечествен-
ном транспортном машиностроении пас-
сажирского поезда на водородных топлив-
ных элементах.

НАУМОВА Д.В.

 В конце сентября Подмосковье наполни-
лось энергией молодости и активности – там 
прошел 16 ежегодный Слет молодежи ОАО 
«РЖД». В этом году концепция Слета звучала 
так: «Энергия молодости: взгляд в будущее».

Участниками Слета стали около 1 000 че-
ловек, в том числе молодые работники новых 
регионов, отраслевая молодежь из сервисных 
компаний, а также представители зарубежных 
железнодорожных администраций.

В этом году впервые участники были рас-
пределены по 15 тематическим потокам: но-
вое звено, молодые руководители, рабочие, 

ской дистанции СЦБ Северной ДИ «Радиоконтроллер монито-
ринга устройств автоматики и телемеханики».

Радиоконтроллер включает в себя передатчик, устанав-
ливаемый на объекте инфраструктуры, и приемник, под-
ключаемый к АРМ дежурного по станции или дежурного 
электромеханика СЦБ. Передатчик осуществляет сбор и 
трансляцию зашифрованного массива данных на приемник, 
который расшифровывает и передает информацию в инди-
видуально разработанную запатентованную программу.

Сотрудники Московского ИВЦ завоевали победу в кон-
курсе «Новое звено. Цифра» за разработку приложения для 
автоматического ведения режима гибкого рабочего време-
ни работников. Оно позволяет автоматизировать и миними-
зировать работу над созданием индивидуального графика 
работы, чтобы не приходилось считать часы работы вруч-
ную на калькуляторе. Аналог предлагаемого решения уже 
применяется на полигоне Московского ИВЦ, показывая от-
личные результаты. 

Кроме того, на Слете молодежи были объявлены побе-
дители конкурса «Молодежное признание». Этот конкурс – 
отличная возможность заявить о себе, продемонстрировать 
результаты работы и получить заслуженное признание. Он 
проводился на линейном, региональном и центральном уров-
нях управления.

Так, в номинации «Друг молодежи» (руководитель ОАО 
«РЖД», в чьи должностные обязанности не входит реализа-
ция молодежной политики) победу одержал главный инже-
нер Омской дистанции СЦБ Западно-Сибирской ДИ Ильяс 
Карсенов (линейный уровень).

«Активистом года» на региональном уровне стала элек-
тромеханик Алтайского регионального центра связи Ново-
сибирской дирекции связи Дарья Вдовина.

Лучшим Советом молодежи года на центральном уровне 
признан Совет молодежи Восточно-Сибирской дороги. За-
служенную награду получила его председатель – инженер 
по эксплуатации технических средств Центра технической 
диагностики и мониторинга устройств ЖАТ Слюдянской дис-
танции СЦБ Восточно-Сибирской ДИ Ольга Монид.

Слет молодежи ОАО «РЖД» запомнится молодым желез-
нодорожникам интересными активностями, полученными 
знаниями, теплыми встречами и новыми знакомствами.

По словам заместителя директора Корпоративного уни-
верситета РЖД – начальника Центра молодежных проек-
тов Юлии Кушниренко, сегодня молодежная политика ОАО 
«РЖД» – это цельная система управления, охватывающая 
все уровни компании с вовлечением региональных подраз-
делений и молодежных объединений на местах.

Каждый молодой работник должен иметь возможность 
воспользоваться обширной палитрой проектов и направ-
лений, превратить свое профессиональное, карьерное, 
творческое стремление в реальное дело и почувствовать 
себя частью дружного и сплоченного сообщества едино-
мышленников.

НАУМОВА Д.В.

наставники, научно-отраслевой комплекс, волонтерский кор-
пус, международная секция, внутренние коммуникаторы и др.

На церемонии открытия мероприятия председатель 
РОСПРОФЖЕЛ С.И. Черногаев поприветствовал самых ак-
тивных работников компании и предположил, что их секрет 
успеха заключается в том, что они нашли тайну двадцать пя-
того часа в сутках. Ведь помимо основной работы они успе-
вают делать работу общественную, разрабатывать и реали-
зовывать проекты.

Заместитель генерального директора ОАО «РЖД» 
Д.С. Шаханов отметил, что современная молодежь стальной 
магистрали – это люди новой формации. А Слет молодежи 
является финальной точкой всей молодежной повестки года. 
Это возможность погрузиться в повестку дня нашей страны 
и почувствовать себя частью большой команды. Дмитрий 
Сергеевич пожелал ребятам, чтобы мероприятие стало для 
каждого участника отправной точкой для развития и соб-
ственных качественных изменений.

Традиционно Слет является площадкой для обмена опы-
том и выработки совместных инициатив. На протяжении 
практически недели участники обсуждали вызовы, стоящие 
перед страной и компанией, тренды и технологии, возмож-
ности для развития, вклад молодежи в реализацию постав-
ленных целей и задач.

Каждый день был посвящен определенной тематике: ко-
манда, тренды и технологии, партнерство и коммуникации, 
знание и развитие. Насыщенная программа включала ком-
муникационные, образовательные и командообразующие 
мероприятия, встречи с руководителями ОАО «РЖД», фина-
лы конкурса «Новое звено», корпоративной интеллектуаль-
ной лиги «Что? Где? Когда?» и др.

Участники международной секции посетили депо и исто-
рическую площадку «Подмосковная», пункт заступления 
локомотивных бригад на станции Андроновка, прокатились 
по Московскому центральному кольцу, побывали в кабине 
машиниста электропоезда «Ласточка».

Финалисты «Нового звена» защищали свои проекты пря-
мо на Слете перед экспертной комиссией в лице руководите-
лей компании. Победителем направления «Внедрение техно-
логий в области автоматики, телемеханики и связи» конкурса 
«Новое звено. Проекты» стала разработка команды Ярослав-
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 Рельсовые линии являются составной частью 
рельсовых цепей, и, как правило, 30 % отказов при-
ходятся на их конструктивные элементы, а именно: 
рельсовые нити, сборные токопроводящие рельсовые 
стыки (СТРС), рельсовые соединители, дроссельные 
перемычки [1]. Перечисленные элементы определяют 
направление комплексного подхода в разработке 
устройства контроля состояния РЛ.

Приоритетной задачей цифровой диагностики 
напольных устройств ЖАТ является увеличение 
спектра применения безлюдных технологий. Система 
технической диагностики и мониторинга устройств 
железнодорожной автоматики и телемеханики по-
стоянно дополняется функциями, которые позволяют 
внедрить технологии автоматизированного контроля 
параметров устройств [2]. 

В СТДМ реализованы операции по измерению 
таких параметров, как уровень сигнала (измерение 
напряжения), сопротивление изоляции кабеля и др., 
которые ускоряют и (или) облегчают технологиче-
ский процесс. 

Оснащение современными измерительными 

подсистемами, обеспечивающими возможность ра-
боты на предотказ, позволит изменить технологию 
обслуживания [3].

Авторами предлагается система контроля асим-
метрии тягового тока СКАТТ [4], которая состоит из 
контроллеров УМ-ТТ. Для станционных систем они 
располагаются в путевых ящиках, для перегонных – в 
релейном шкафу сигнальной установки РШ СУ или 
шкафу устройств защиты ШУЗН с возможностью ин-
теграции с СТДМ (например, в АПК-ДК апробировано 
подключение разработанного устройства УМ-ТТ к 
контроллеру АДСУ-24/16).

Структурная схема подключения УМ-ТТ пред-
ставлена на рис. 1, где показано, что устройство 
размещается в ШУЗН. Оно передает информацию в 
контроллер АДСУ-24/16 и далее по линии ДСН-ОДСН 
на автоматизированное рабочее место дежурного 
электромеханика АРМ-ШН поступает сигнал о вели-
чине асимметрии тягового тока. В зависимости от 
значения этого параметра у пользователя программы 
КЗ «Мониторинг» отображаются индикации «предот-
каз», «норма» или «отказ».

Аннотация. Современные условия эксплуатации железнодорожного транспорта требуют 

внедрения автоматизированных технологических процессов (АТП). Сложность приме-

нения АТП заключается в удаленности обслуживаемых объектов, протяженности рель-

совых линий (РЛ) и изменении климатических факторов их эксплуатации в широком 

диапазоне. Учитывая запрос службы автоматики и телемеханики Куйбышевской ДИ, для 

повышения информативности о состоянии РЛ и поддержки принятия решения об опера-

тивности ее обслуживания разработано устройство мониторинга тягового тока УМ-ТТ.
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